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Chance FortBewegung: zu Fuls und mit dem Rad

= Gesundheit durch alltagliche Bewegung

= belebte Strallen und Orte: Lebensqualitat als Standortfaktor

= das menschliche Mal} (the human scale) als PlanungsmalRstab
= Klima- und umweltfreundlich

= mehr Verkehrssicherheit durch Entschleunigung

= Nahversorgung in einem Ort der kurzen Wege

=  kostenglnstige Mobilitat




Aktive Mobilitat ist Basismobilitat

5. weite Fernreisen >600/800 km
Anteil (ca. 1%)

4. Fernreisen 100/150 — 600/800 km
Anteil ca. 3%

3. Erweiterte Region 30%50 — 100/150 km
Anteil ca. 9%

Passive Mobilitat

Fremdenergie — motorisiert

2. Region ca. 5—-30/50 km
Anteil ca. 21 %

1. Nahbereich bis ca. 5km
Anteil ca. 11%

motorunterstutzt

Basis
alle Entfernungen
Anteil ca. 55%

Aktive Mobilitat

eigene Korperkraft

Quelle: eigene Darstellung, nach: Netzwerk Slowmotion , Miinchen 2011



Mobilitat in Stadt und Land

Unterschiedliche
Herausforderungen
in einer Region ...

Stadt

Verkehrsbelastung,

Klima-, Umwelt- und

Gesundheitsschutz,

Fldchenkonkurrenz und

Nutzungskonflikte,
Kapazitatsengpdsse

" porfstrafe

{ | ;I]orfsh:ae

Umland
Erreichbarkeit,

— Bevélkerungsriickgang,

gesellschaftliche Teilhabe

... brauchen
gemeinsame
Losungen



Stadt — Land — Region: unterschiedliche Raumtypen

Stadtregionen

B Metropole

. Regiopolen, GroRstadte

. Mittelstadte, stadtischer Raum
Kleinstadtischer, darflicher Raum

Landliche Regionen

B zentrale Stadte
. Mittelstadte, stadtischer Raum
Kleinstadtischer, darflicher Raum

> Regionalstatistische Raumtypologie
RegioStaR 7

Datenbasis: Laufende Raumbeobachtung des BESR
Geometrische Grundlage: Einheitsgemeinden und Gemeinde-
verbande (generalisiert), 31.12.2015 @ GeoBasis-DEBKG
Grundkonzeption: BMVI

Bearheitung: A. Milbert

© BBIR Bonn 2018



... unterschiedliche Mobilitatstypen

m MIV
m MIV-Mitfahrende

bundes- Stadtregion Landliche Region
weit

m OPNV
m Fahrrad
Zu Fuf

>>- %E:E

MiD 2017 Metropole  GroRstadt Mittelstddte Kleinstddte, zentraleStadt Mittelstddte Kleinstadte,
dorflicher Raum dorflicher Raum

Quelle: eigene Darstellung, Daten: MiD 2017



Elektrofahrrader: eingebauter Rickenwind

" Elektromobilitat ist Verkauf von E-Fahrrddern mind. 1.100.000
im Radverkehr Alltag in Deutschland

= insgesamt rund 4,5 Mio.
E-Fahrrader im Bestand

= jeder 5. Haushalt im Kreis
Paderborn besitzt E-Bike

980.000
720.000
605.000
Potenzial fur die Region " 005035 000
" hohere Geschwindig- 110,000
: 380.000
keiten
310.000
= starkere Steigungen
. 200.000
= weitere Entfernungen 150,000
i o 110. 000
... hicht nur fur die 70. 000
Altersgruppe 65+ | |

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Quelle: eigene Darstellung, Daten: Zweirad-Industrie-Verband, nph-Mobilitdtsbefragung 2018



Entfernungen: Reisezeit von Tur zu TUr
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Entfernungen: Wahrnehmung im landlichen Raum

Wahrnehmung der Entfernung
unterscheidet sich
nach Raumtyp durch

= Reisezeitverhaltnis Pkw/Rad
= Abwechslung, Belebtheit
=  Witterungs-, Windschutz

»Fahrrad fahren
ist hier vor allem Schiilersache f

- und was fiir die Freizey

mittlere
Wege-
lange

im Kreis
Paderborn alle Daten: nvp 2018
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Nutzungshemmnisse und Motivationsmaoglichkeiten

besseres
Radwegenetz

bessere
*, Radwege

E-Bike / Pedelec

bessere

Abstell-
moglichkeiten

Quelle: eigene Darstellung, Daten: nhp 2018



Radschnellwege: Alltagsradverkehr in der Region




Innen- vor Aulienentwicklung: Integriert planen
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Mobil-Stationen: Wegeketten bequem kombinieren
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Nahmobilitat braucht Platz: Ortskern gestalten
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haufig Konflikte in engen Seitenraumen




Ortseingange pragen das Ortsbild: Willkommen!




Entschleunigung erhoht Verkehrssicherheit

Reaktionsweg | Anhalteweg

Quelle: eigene Darstellung (nach VCD Berlin 2012)



Nahmobilitat in der Region:

Zusammenarbeit

= Zustandigkeit fur FuB- und Radverkehr
liegt bei den Kommunen bzw.
Baulasttragern

= Radverkehrsentwicklung mit starker
Dynamik in Stadten - Nachholbedarf in
kleineren Gemeinden und landlichen
Regionen

= Kreise haufig noch ohne strategische
Ansatze zur Forderung des
Alltagsradverkehrs

= Herausforderung der regionalen
Kooperation:
gemeinsame politische Beschllisse
fir eine verbindliche Umsetzung
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b Fahrradfreundlicher
o  %g Kommunen Niedersachsen/

Lo O

Kommunale Arbeitsgemeinschaft zur
Forderung des FuB3- und Radverkehrs
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Los geht’s! FulSverkehrs-Checks

=  Ortsbegehung und -beobachtung:

Mangelanalyse und MalRnahmen-

vorschlage FuRverkehrs-Checks &

) ) FuRverkehrs-Audit
= unterschiedliche Themen oder upverkenrs-audits

Zielgruppen: Kinder, Senior*innen,
Entscheidungstrager*innen, Querung,
Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit,
soziale Sicherheit

= Hijlfsmittel: Checklisten

Informationen zur Durchfihrung
von FuBverkehrs-Checks

= zusatzlich Workshops, Gesprache zur
Vor-/Nachbereitung, ggf. Pressearbeit

»  Offentlichkeitswirksamkeit

= Link: www.fussverkehrs-check.de

YeIfhe

FUSS " e V.
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Kontakt:

Dipl.-Ing. Anne Mechels
an.mechels@gmx.net

www.fuss-ev.de




