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Die Mobilitat von morgen
gestalten

Chancen und Herausforderungen
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Status quo



Klimawandel / Energiesicherheit /
Energiepreise / soziale Frage /
Abhangigkeiten / Wohlstandsniveau /
Arbeltsplatze / Automobilindustrie /
Lebensstil
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Zweidimensionale Typisierung iiber die
Merkmale “Landlichkeit” und “sozio-
okonomische Lage”des

Thiinen-Instituts 2011-2016

sehr l&ndlich /

gute soziotkonomische Lage

sehr landlich /

weniger gute soziodkonomische Lage
weniger landlich /

weniger gute soziodkonomische Lage

weniger landlich /
gute sozidkonomische Lage

K p DK, Typen ldndlicher Rdume
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Was ist der Kreis
Paderborn flr ein
Raum?

nicht-landliche Kreise

Datenbasis: Thinen-Institut

Geometrische Grundlage: Kreise (generalisiert),
31.12.2015 © GeoBasis-DE/BKG

Bearbeitung: A. Milbert
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Urbanisierungsgrad
Degree of Urbanisation (Eurostat)

Was ist der Kreis
Paderborn flr ein
Raum?

[  stadtisch / dicht besiedelt

\:| halbstéadtisch / mittlere Besiedlungsdichte

I:I landlich / gering besiedelt

Zukunft Mobilitat - Die
Mobilitat von morgen
auf dem Land
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Wachstum, Stagnation & Schrumpfung
Fachkrafte / attraktive Wohn- und
Arbeitsstandorte /

Demografischer Wandel /

Nahversorgung / Erreichbarkeit /

Soziale Teilhabe / selbstbestimmtes Leben
/

Freizeit & Tourismus



Der Rahmen: Wieso steigt die Verkehrsmenge?

Hoheres Einkommen = mehr Pkw, hdhere tagliche
Fahrleistung, mehr Fernreisen

Hoherer Bildungsstand und grof3ere Spezialisierung =
hohere tagliche Fahrleistung und mehr Fernreisen

Mehr Gleichberechtigung fur Frauen = mehr Pkw und
hohere tagliche Fahrleistung

Virtualisierung, multilokale Lebensfihrung und
gleichberechtigte Partnerschaften = weitere Distanzen

Holz-Rau, Christian / Scheiner, Joachim (2019): Land-use and transport planning — a field of complex cause-impact relationships. Thoughts on transport
growth, greenhouse gas emissions and the built environment. In: Transport Policy 74, 127-137.



,Der eigentliche Schlussel bei allem, was die
Verkehrsprobleme der Gegenwart l6sen soll, steckt
In den Worten Komfort, Bequemlichkeit, Qualitat und
Zugang. Die offentlichen Verkehrsmittel setzen sich
nicht durch den moralischen Zeigefinger durch,
sondern nur dort, wo sie deutlich bequemer und
besser sind als ihre Alternativen. Politische
Verkehrserziehung fuhrt zu nichts. Qualitat schon.”

Wolf Lotter: Bewegungsfreiheit. brand eins 04/2018



Aquivalenz zum Pkw



Regionen brauchen regionale
Betriebssysteme fur Mobilitat mit
raumlicher, sozialer und struktureller
Auspragung



&
= =
=
- =
- =
Ry
- &
- =
- =
==m
=
= -
- -
= L
= - -
- -
> -
= -
5 e
——
__#-—l -
“
]
[l Cy
|I TTI LLCLLE L LLLLLLTTT]
m
: E GRULE o
-
-
f’ a4 -f
- T
- pr-
- .
- e
- --r
- -
P -
- -
- g
- L
- bl
l‘ __ﬂ‘
- -
- -
- -
- -
- o
* -
¢ -
I -
i -
] Ao
. o
. =
a da'.‘

Grafik: Etat de Genéve (2013): MOBILITES 2030. STRATEGIE MULTIMODALE POUR GENEVE. DIRECTION GENERALE DE LA MOBILITE, DIRECTION DE LA PLANIFICATION GENERALE, S. 36



Der multimodale / intermodale Kreis Paderborn

Grafiken: Etat de Genéve (2013): MOBILITES 2030. STRATEGIE MULTIMODALE POUR GENEVE. DIRECTION GENERALE DE LA MOBILITE, DIRECTION DE LA PLANIFICATION GENERALE, S. 37



Der multimodale / intermodale Kreis Paderborn — der
Satellit

« Engmaschiges Radwegnetz
« Starke OPNV-Achse

« Zwischenformen zwischen
privatem und offentlichem
Verkehr zur Anbindung
peripherer Siedlungsteile

« Automatisierungspotenziale
nutzen

Grafiken: Etat de Genéve (2013): MOBILITES 2030. STRATEGIE MULTIMODALE POUR GENEVE. DIRECTION GENERALE DE LA MOBILITE, DIRECTION DE LA PLANIFICATION GENERALE, S. 37



Der multimodale / intermodale Kreis Paderborn — der
Hub

 Verkehre vor der Stadt bundeln
und verlagern

 Belastungen verringern
e push & PULL

Grafiken: Etat de Genéve (2013): MOBILITES 2030. STRATEGIE MULTIMODALE POUR GENEVE. DIRECTION GENERALE DE LA MOBILITE, DIRECTION DE LA PLANIFICATION GENERALE, S. 37



Der multimodale / intermodale Kreis Paderborn — der
Nukleus

« Engmaschiges Radwegnetz
« Engmaschiger OPNV-Zugang
« Kompakte Siedlungskorper

 MIV moglichst im Aul3enbereich
halten (push & pull)

o Stadtvertragliche Verkehre
haben Prioritat!

Grafiken: Etat de Genéve (2013): MOBILIT&S 2030. STRATEGIE MULTIMODALE POUR GENEVE. DIRECTION GENERALE DE LA MOBILITE, DIRECTION DE LA PLANIFICATION GENERALE, S. 37



Haben wir Uberhaupt einen Mangel
an Beforderungskapazitat in
landlichen Raumen oder nur das
falsche System?

z Zukunft Mobilitat - Die
Mobilitat von morgen
M auf dem Land



Offentlicher Verkehr — Denken in
Kapazitaten, Flexibilisierung und
neuen Strukturen



Auf Verkehrsgebiet und Raumstruktur angepasste
Angebote

L

Fahrgastaufkommen

u

Klassischer Linienverkehr

Angepasster Linienverkehr
(Richtungsband, etc.)

Bedarfsgesteuerte
Verkehre

Erganzungsverkehr
(ehrenamtlich)

Flexibilisierung Queti: imave



‘Grafik: kutsuplus
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Genehmigungswettbewerb und mehr
genossenschaftliche Strukturen?



Genehmigungswettbewerb — Das Wittenberger Modell

Konstruktive Leistungsbeschreibung sines OPNV-Netzes

Funkiionale Leistungsbesahreibung oines OPNV-Neizes

Dautschas institut fir Urbonistic ol fiE

Dstacings Insfiut il Uit ﬂ-

Quelle: S. Karnop (2007a): Wittenberger Model. In: Omnibusrevue, Méarz 2007, S.12



Rad- und Fuldverkehr: lokal mobill,
regional vernetzt, starke Achsen zum
offentlichen Verkehr
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Quelle: https://twitter.com/projectsfromNL
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Bushaltestellen — die Detalls machen
den Unterschied



Kfz-Verkehr besser machen —
glucklicherweise wachsen Energie
und Mobilitat zusammen,
Energieinseln entstehen



Einspeisepunkt fur Strom Elektrolyseanlage Wasserstoffleitung Speicherung erneuer-

aus erneuerbaren Energien barer Energien in Form

von Wasserstoff in Wasser-
stofftanks

Methangewinnung aus
Wasserstoff und CO, in
Methanisierungsalage

Stromerzeugung aus
erneuerbaren Energien




Verkehrswende mit mehreren
Geschwindigkeiten:

Forderung von Elektromobilitat mit
Fokus auf den landlichen Raum
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Tageszeit

Anteil der Fahrzeuge am Standort zu Hause

Anteil der Fahrzeuge, die 24 h am Standort zu Hause stehen

Zum Weiterlesen:
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https://www.zukunft-mobilitaet.net/169895

Verbrennungsmotor & PtX Brennstoffzelle Batterieelektrisch

[ Erneuerbarer Strom J

Elektrolyse: Strom = H, J

|

[ H,-Speicherung/-Verteilung

)
I l Batterie

Synthese: Brennstoffzelle:
H, (+CO,) = PtX H, = Strom
S —

O +

PtX-Speicherung/
-Verteilung
4

Batterie

Verbrennungsmotor [ Elektromotor ]

n=12-20% T =25-35% n=70-80 %
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https://www.zukunft-mobilitaet.net/169895

Reichweite von Pkw mit unterschiedlichen Technologien (bei 15 kWh Primarenergieeinsatz)

Batterieelektrisches Fahrzeug

Brennstoffzellenfahrzeug

Konventionelles Fahrzeug
mit Power-to-Gas-Nutzung

Konventionelles Fahrzeug
mit Power-to-Liquid-Nutzung

Kreyenberg, D., Lischke, A., Bergk, F., Duennebeil, F., Heidt, C., Knorr, W., Raksha, T., Schmidt, P.,
Weindorf, W., Naumann, K., Majer, S., Miller-Langer, F. 2015: Erneuerbare Energien im Verkehr.
Potenziale und Entwicklungsperspektiven verschiedener erneuerbarer Energietrdager und
Energieverbrauch der Verkehrstrager. Studie im Rahmen der Wissenschaftlichen Begleitung,
Unterstltzung und Beratung des BMVI in den Bereichen Verkehr und Mobilitdt mit besonderem
Fokus auf Kraftstoffen und Antriebstechnologien sowie Energie und Klima. Berlin, Heidelberg,
Miinchen/Ottobrunn, Leipzig: Deutsches Zentrum fir Luft- und Raumfahrt, IFEU — Institut fir
Energie und Umweltforschung, Ludwig-Bolkow-Systemtechnik, Deutsches
Biomasseforschungszentrum, S. 15

Z Zum Weiterlesen:
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https://www.zukunft-mobilitaet.net/169895

Lokales starken — Arbeit & Versorgung
vor Ort, OPNV-orientierte
Siedlungsentwicklung



Dorfliche
Versorgungs-
zentren

T

Foto: DORV UG (2020):
DORV-Zentrum Barmen

Z Zukunft Mobilitét - Die
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Attraktive Stralden, Dorfer und
Siedlungen — gut unterwegs sein und
gerne bleiben



Ortsdurchfahrt Rudersberg

Vorher-Situation: Uberdimensionierte Fahrbahn, in
Teilabschnitten beidseitig angeordnetes Parken und
eine Vielfalt von Verkehrszeichen, Markierungen,
Schilder dominieren das StraRenbild, freies Uberqueren
ist gefahrlich, ZufuBgehende sind an den Rand
gedrangt, Aufenthaltsnutzungen finden kaum Platz

Z Zukunft Mobilitét - Die Fotos: Gemeinde
Mobilitat von morgen Rudersberg
M auf dem Land




Ortsdurchfahrt

Rudersberg

, TH KéIn

Situation

Foto: Karl Heinz Schéafer

Nachher

weiche

Separation von Fahrbahn und
Seitenraumen mit einheitlich
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Mobilitat von morgen

Zukunft Mobilitat - Die
auf dem Land
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Ortsdurchfahrt
Frenshof

Vorher-Situation:

Die Fahrbahn
dominiert den
StralRenraum und
lasst keinen Platz
far Gehwege, der
Zustand der
Seitenraume ist K
sanierungsbedurftig

Foto: H&P Hohnen & Partner
Ingenieuraktiengesellschaft

Z Zukunft Mobilitét - Die
~—@am Mobilitit von morgen
M auf dem Land



Ortsdurchfahrt
Frenshof

Nachher-Situation:

dem Dorfgrundriss
angepasste
Linienfuhrung,
nunmehr lickenlose
Gehwege uberwiegend
in Mindestbreite nach
Regelwerk, Einbindung
der Hausvorbereiche
und Nebenstral3en in
die Gestaltung

Foto: H&P Hohnen & Partner
Ingenieuraktiengesellschaft

Z Zukunft Mobilitat - Die
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Bad Bergzabern
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Vorher-Situation: Oberflachenmaterialien und deren
schlechter Zustand, Uberdimensionierte Fahrbahnen
und eine insgesamt nicht mehr zeitgemalle

Z Zukunft Mobilitat - Die Gestaltung der Seitenraume gentuigen dem Anspruch
M Mobilitat von morgen einer Kurstadt in keiner Weise

Fotos: Karl Heinz Schéafer,
TH Koln

auf dem Land

19.02.2020



Bad Bergzabern

Fotos: Karl Heinz Schéafer,

TH KoIn Nachher-Situation: Ortsdurchfahrt der Bundesstralie B

427 als integrierter Bestandteil der Platzflache: klar
Z Zukunft Mobilitit - Die orlent_lerte und zugleich visuell begrenzt_e Fahrgasse
M Mobilitat von morgen aus Sicht des Fahrzeugverkehrs, attraktiver Platz

auf dem Land

19.02.2020



Zukunft der Mobillitat = Gestaltung



Vielen Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit!

www.zukunft-mobilitaet.net

Kontakt: randelhoff@zukunft-mobilitaet.net
Twitter: @zukunftmobil
www.facebook.com/ZukunftMobilitaet
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